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norr-Bremse China ist eine eigene Welt. Grundlegende

Weichenstellungen erfolgten bereits in den 80er Jahren.

Ihr heutiges Gesicht erhielt die chinesische Unterneh-
menslandschaft von Knorr-Bremse, die sich aus eigenen Werken,
Joint Ventures und Spezialeinrichtungen zusammensetzt, im
Wesentlichen wahrend der 2000er Jahre.

Heute arbeiten Uber 3.000 Mitarbeiter an 13 Standorten am
Aufschwung Chinas mit, indem sie flr die lokale Verfligbarkeit und
hohe Qualitat der Knorr-Bremse Produkte sorgen. Inzwischen wird
fast die gesamte Bandbreite des Portfolios vor Ort produziert, von
Brems-, Tur- und Klimasystemen fiir Schienenfahrzeuge tber elek-
trische Ausristungen und Bahnsteigtlren bis hin zu sémtlichen
Knorr-Bremse Komponenten fur Nutzfahrzeuge.

LEADERSHIP STATEMENTS: RAIL ASIA PACIFIC

Der Knorr-Bremse Konzern verzeichnete fir 2014 einen Rekordein-
gang an Auftrdgen. Einen groen Anteil daran hat der chinesische
Markt. KB aktuell sprach mit Domingo Mendieta, Senior

Vice President von Knorr-Bremse Rail Asia Pacific,
und mit

Baoping Xu, Managing Director Knorr-
Bremse CVS China, Uber laufende Projekte,
Marktchancen und Zukunftsaussichten.

KB aktuell: Herr Mendieta, welche
aktuellen Entwicklungen bei
Knorr-Bremse Rail China wollen

Sie herausstellen?

Domingo Mendieta: In einem Satz:
Der chinesische Schienenverkehrsmarkt
boomt! Bei S-Bahnen und Metros Uber-
steigt das Volumen mittlerweile 3.500 Wagen
pro Jahr, besonders die Leitregionen Peking,
Shanghai, Guangzhou und Shenzhen expandieren
fortlaufend, aber auch andere Stadte haben ambitio-
nierte Plane. Auch bei den LVRs (leichte Schienenfahrzeuge wie
Stadt- und StraBenbahnen) geht es jetzt richtig los: Mehr als 50
Stddte haben konkrete Pldne oder zumindest Machbarkeitsstudien
in Auftrag gegeben. Was Hochgeschwindigkeitsprojekte betrifft,
so hat die chinesische Regierung den Ausbau des Netzwerks von
22.000 auf 30.000 Kilometer beschlossen. Die infolge des schweren
Unfalls im Jahr 2011 niedrigen Auftragszahlen haben zu einer Art
Versorgungslicke gefihrt, die jetzt geschlossen wird. Die Produkti-
onsrate liegt momentan schon bei mehrals 50 achtteiligen Zigenim
Monat! Was den Markt fr Regionalziige angeht (140 bis180 Stun-
denkilometer), so nimmt auch er langsam Fahrt auf. Da kommt
aller Voraussicht nach der ndchste Boom. Deshalb versuchen wir
dort, wie bei allen anderen Projekten, vorne mit dabei zu sein. Das
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gilt auch fur die Lokomotiven. Hier werden in diesem Jahr 1.400
Einheiten Uberschritten. Wahrend es in derVergangenheit vor allem
um Lokomotiven fir den Guterverkehr ging, haben wir mittler-
weile auch viele fir den Personenverkehr in den Auftragsbichern.

Dariiber hinaus beliefert Knorr-Bremse China ja nicht nur
den chinesischen Markt. Kénnen Sie uns dazu einen kurzen
Uberblick geben?

Auch hier steigt die Nachfrage. Chinesische Hersteller haben
begonnen, globale Markte zu erschlieSen. Dabei kdnnen sie sich
auf Knorr-Bremse als weltweit prasenten und erfahrenen Part-
ner verlassen. Das betrifft zum Beispiel Projekte in der Tirkei, in
Malaysia, Indonesien, Australien, Argentinien und vielen weiteren
Landern, gerade auch in Afrika.

Im Moment werden auch die Entwicklungskapazitaten in
China ausgebaut. Was steht dahinter?
Die Lokalisierung der Produktion reicht auf Dauer nicht aus. Um
die Anforderungen der Kunden zu erflllen, speziell die kurzen Lie-
ferzeiten, brauchen wir Projektmanager und Ingenieure, die tech-
nische Probleme zeitnah und in Landessprache kldren kdnnen.
AufSerdem geht es darum, Beziehungen zu lokalen
Lieferanten aufzubauen. Sobald unsere chine-
sischen Ingenieure und Entwickler entspre-
chend ausgebildet sind, erhéhen sie nicht
nur unsere Reaktionsfahigkeit, sondern
kdnnen auch innerhalb der Knorr-
Bremse Gruppe Aufgaben Uberneh-
men und damit Engpdsse bei den
Ressourcen ausgleichen.

Ein wichtiger Trend in Europa
und Amerika ist das RailServices-

Geschift. Welche Ansatze gibt es

hier in Asien und speziell in China?
Das Servicegeschaft war von Anfang an
Teil unserer strategischen Uberlegungen fiir
China. Dank unseres umfassenden Netzwerks
kénnen wir die meisten Wartungs- und Modernisie-
rungsauftrage problemlos erledigen. Da auch hier in Zukunft
eine steigende Nachfrage zu erwarten ist, richten wir gerade zwei
neue Service-Center an strategisch gewdhlten Orten ein, um unse-
ren Kunden noch schneller und effizienter helfen zu kénnen. Wir
nehmen RailServices nicht nurin China, sondern in allen Regionen
in Asia Pacific sehr ernst. Denn die meisten Kunden wirden nicht
bei uns kaufen, wenn keine lokale Serviceversorgung bestinde.

)

Wie sehen Sie die weitere Zukunft?

Es kann keinen Zweifel geben, dass die Nachfrage nach
Personen- und Gutertransport auf der Schiene weiter stei-
gen wird. Fir Knorr-Bremse Rail ergeben sich daraus viele
Chancen, besonders in Asien und Afrika. Wir missen unsere
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Starken weiter ausbauen und versuchen, den Marktanteil in
) wichtigen Ldndern weiter zu erhdhen, auch um die Abhan-

gigkeit vom chinesischen Markt zu reduzieren. Der chine-
sische Boom wird nicht ewig andauern, also missen auch wei-
terhin neue Markte erschlossen werden. Abgesehen davon ist es
entscheidend, nicht vom Tagesgeschaft vollkommen vereinnahmt
zu werden, sondern Zeit zu haben, nach vorne zu schauen und
Strategien zu entwickeln.

LEADERSHIP STATEMENTS: CVS CHINA

KB aktuell: Herr Xu, welche aktuellen Entwicklungen bei
Knorr-Bremse Truck China wollen Sie herausstellen?
Baoping Xu: Im ersten Halbjahr 2014 haben wir

uns deutlich weiterentwickelt. Was den Umsatz
betrifft, haben wir in den ersten fiinf Mona-
ten 35 Prozent gegeniber dem Vorjahr
zugelegt. Auch in Sachen Gewinn und
Profitabilitat konnen wir auf sehr gute
Zahlen verweisen. Mit dem Tech-
nology Center China in Shanghai
haben wir seit Januar die Moglich-

keit, an chinesische Beddirfnisse
angepasste Produkte zu entwickeln,

die auf den bewahrten Loésungen

aus Europa und den USA beruhen.

Das schlagt sich auch in intensivier-
ten Kundenbeziehungen nieder: Fur
die Busse von Yutong liefern wir mehr
elektronische Produkte als zuvor, mit FAW

(First Automotive Works) sind wir bez{iglich

der Lieferung von Kompressoren und weiteren Pro-
dukten im Gesprach, und mit Weichai werden wir in Kirze eine
strategische Vereinbarung zur Ausstattung mit Kompressoren und
Dampfern unterzeichnen. Nicht zuletzt ist es uns gelungen, unsere
Zusammenarbeit mit staatlichen Stellen zu erweitern: Im April orga-
nisierten wir einen Workshop zusammen mit dem,China Automo-
tive Technology Regulation Center” (CATARC), an dem zahlreiche
wichtige Branchenvertreter teilnahmen und der aus unserer Sicht
sehr erfolgreich verlief (siehe Seite 28/29).

Wie gestaltet sich die Marktentwicklung, was sind die
groBen Herausforderungen fir 2014?

Der Nutzfahrzeugmarkt wachst schneller als urspringlich vorher-
gesehen. Die jahrliche Nutzlast aller schweren Nutzfahrzeuge ist im
Vergleich zu 2013 um 20 Prozent gestiegen, was natdrlich auch durch
Vorkaufseffekte wegen der Euro-IV-Norm bedingt ist, die ab Januar
2015 gesetzlich vorgeschrieben ist. Dazu kommt die ABS-Pflicht
fur alle zugelassenen Fahrzeuge, die zu einem deutlichen Anstieg
bei ABS-Systemen fuhren wird. Die Herausforderungen liegen also
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eher in der zweiten Halfte des Jahres, wenn der Markt voraus-
sichtlich etwas abkUhlen wird; aullerdem ist immer wieder
mit Fluktuationen zu rechnen.

Knorr-Bremse hat kiirzlich ein neues Joint Venture
mit Dongfeng auf den Weg gebracht. Kénnen Sie
uns etwas lber die Plane und nachsten Schritte
verraten?
Die Dongfeng Motor Group (DFG) ist einer der grof3ten
Automobilkonzerne in China und hat aufSerdem den
grolten Produktionsumfang fir schwere Nutzfahrzeuge
auf der ganzen Welt. Knorr-Bremse und Dongfeng haben
eine strategische Kooperation Gber mehrere Jahre
beschlossen. Es ist eine Win-win-Situation fir beide
Unternehmen entstanden, die auf einem fairen Ver-
tragsabschluss beruht. Das Joint Venture
wird Bremssysteme fur die Nutzfahr-
zeuge von Dongfeng liefern und
darUber hinaus Elektronik fur wei-
tere Kunden. Start wird voraussichtlich
noch vor Ende 2014 sein.

Welche langfristige Strategie
verfolgen Sie?
Das Technologieniveau von chine-
sischen Nutzfahrzeugen ist immer
noch relativ niedrig, doch wir erwar-
ten einen Sprung innerhalb der ndchs-
ten Jahre. Das wird fir Knorr-Bremse CVS
China eine exzellente Gelegenheit zur
Expansion sein. Fir 2020 wird ein Umsatz
von zwei Billionen Renminbi, etwa 250 Milli-
onen Euro, erwartet. Mit anderen Worten, KB CVS
China kénnte dann der marktfuhrende Zulieferer fur
Nutzfahrzeuge in China werden.

Die schnelle Entwicklung Chinas in den letzten 20 Jahren
ist nahezu unvorstellbar. Wie ist lhre personliche Sicht

der letzten 20 Jahre?

Wahrscheinlich hat niemand solch einen raschen Fortschritt
erwartet.Vor 20 Jahren schloss ich gerade mein Studium als Auto-
mobilingenieur ab und hatte mir nicht vorstellen kénnen, dass
China 20 Jahre spéater der grote Automobilmarkt der Welt sein
wurde. Als Burger Chinas bin ich sehr stolz darauf. Auf der ande-
ren Seite bringt der zivilisatorische Fortschritt viele Herausforde-
rungen, gerade fur die Umwelt. Die innovative Technologie von
Knorr-Bremse hat die Entwicklung auf der Schiene stark vorange-
trieben und ich bin Uberzeugt, dass sich diese Erfolgsgeschichte
auf der StraBe wiederholen l&sst. Deshalb bin ich auch sehr stolz,
bei Knorr-Bremse zu arbeiten.

Herr Mendieta, Herr Xu, vielen Dank fiir das Gesprach.
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STANDORTE KB RAIL CHINA

Suzhou

Knorr-Bremse Standort

Typ: Produktion

Sparte: Bremsen und Elektronik
Gegriindet: 2005

(zuvor seit 2000 in Shanghai)

Qingdao

Joint Venture von IFE mit Victall
Typ: Produktion

Sparte: TUr Systeme
Gegriindet: 2006 (Februar)

Wuxi

Joint Venture von Merak mit Jinxin
Typ: Produktion

Sparte: Klimasysteme
Gegriindet: 2008

Shiyan @
Chongging @
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PEki"9® 'o Dalian
o Qingdao

Wuxi

Suzhou °) Shanghai

Guangzhou @

Guangzhou

Joint Venture von Westinghouse
mit der Guangri Group

Typ: Produktion

Sparte: Bahnsteigttren
Gegriindet: 2005

Nankou (Region Peking)

Joint Venture von KB mit CNR' Beijing
Typ: Produktion

Sparte: Kompressoren und Lufttrockner
Gegriindet: 2006 (August)

Daxing (Region Peking)
Joint Venture von KB mit CARS?
Typ: Produktion

Sparte: Bremssysteme
Gegriindet: 2006 (September)

Hongkong

Pudong (Region Shanghai)
Knorr-Bremse Standort (Merak)
Typ: Produktion

Sparte: Klimasysteme

Hongkong

Hauptquartier Asia Pacific & Rail China
Typ: Office
Sparte: Management

Peking

Verbindungsbiiro fiir Suzhou
Typ: Office

Sparte: Management

STANDORTE CVS CHINA

Shanghai

Hauptquartier CVS China

Typ: Office und Entwicklungszentrum
Sparte: Management und Engineering
Gegriindet: 2004

Peking
Verbindungsbiiro
Typ: Office

Sparte: Management
Gegriindet: 2004
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Dalian

Joint Venture von Hasse & Wrede mit Dalian’
Typ: Produktion

Sparte: Bremssysteme und Visco-Dampfer
Gegrlindet: 2004

Shiyan

Joint Venture von KB mit DETC*
Typ: Produktion

Sparte: Bremssystemkomponenten
Er6ffnung: Oktober 2014

Chongqing

Joint Venture von KB mit CAFF°

Typ: Produktion

Sparte: Ventile, Lufttrockner, Kupplungssteller
Gegriindet: 2011

Nankou Air Supply Locomotive & Rolling Stock Machinery Works

gfeng Electronic 1ology

g CAFF Automotive Braking & Steering Systems
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Leise und effizient: Eine der neuen StraBenbahnen fiir die Linie 1 in Suzhou, die mit Brems- und Tlirsystemen ausgestattet wird.
AuBerdem liefert Knorr-Bremse Simulatoren fiir das Trainingszentrum des Betreibers.

AUSGEWAHLTE AKTUELLE PROJEKTE
UND ENTWICKLUNGEN BEI KB CHINA

SCHONE NEUE TRAM-WELT

Was haben Stadte wie Pingdingshan, Tangshan, Taizhou oder
Foshan gemeinsam? Zweierlei: Kaum jemand auflerhalb Chinas
kennt ihre Namen. Und: Es handelt sich um Millionenstddte, die
gerade dabei sind, den Nahverkehr auf der Schiene zu planen oder
bereits umsetzen.,Tram-Netzwerke fordern relativ geringe Inves-
titionen und kdnnen vergleichsweise schnell aufgebaut werden.
Das macht sie zu einer attraktiven Option fur mittelgrofRe Stadte in
China’ sagt Andreas Heitland, verantwortlich fir den LRV-Vertrieb
bei Knorr-Bremse RVS.

Im Unterschied zu Metros arbeiten die Bremssysteme fur
moderne Niederflurbahnen nicht pneumatisch, sondern hyd-
raulisch — wegen des geringeren Raumbedarfs am Fahrzeug.
Aufgrund der gréBeren Driicke sind die Sicherheits- und Quali-
tatsanforderungen hoher — eine besondere Chance fur Knorr-
Bremse. Eine weitere Herausforderung ist die Dynamik im Markt,
auf den momentan nicht weniger als 17 Schienenfahrzeugher-
steller aus aller Welt drangen.,Bei so vielen Kéchen ist es prak-
tisch unmaoglich, ein Standard-Rezept anzubieten. Jedes Brems-
system muss daher individuell auf die Anforderungen des
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jeweiligen Fahrzeugs und der Stadt zugeschnitten werden”, so
Heitland weiter. Aktuell liefert Knorr-Bremse bereits Systeme fir
die Stadte Liupanshui, Suzhou, Nanjing und Zhuhai.

Um auch kuinftig die Entwicklung weiter voranzutreiben und an
deren Spitze mitzuwirken, ist Knorr-Bremse seit Kurzem Mitglied der
,SND Tram Industry Association’, des ersten Ubergreifenden Bran-
chenverbands fur leichte Schienenfahrzeuge im Reich der Mitte.
Joseph Han, Direktor des Knorr-Bremse Standorts Suzhou, wurde
zum Vizeprasidenten der neuen Vereinigung gewahlt, die aus 32
Mitgliedsorganisationen besteht, darunter viele Unternehmen der
Schienenfahrzeugindustrie, aber auch universitare und Forschungs-
institute. Erklartes Ziel des Branchenverbands ist die gemeinsame
Forderung und Weiterentwicklung der LRV-Industrie in China, die in
Suzhou mit der,Suzhou National New & Hi-Tech Industrial Deve-
lopment Zone” (SND) einen landesweiten Schwerpunkt hat.

KOOPERATION MIT CHINESISCHEM FORSCHUNGSZENTRUM
Am 17. April 2014 fand in Fuzhou im Stdosten Chinas eine rich-
tungsweisende Veranstaltung statt. Gemeinsam mit dem chinesi-
schenTechnologie- und Forschungszentrum fir die Autoindustrie
(CATARC) organisierte Knorr-Bremse CVS China ein Symposium
zum Thema,Gesetzliche Vorschriften und verbesserte Sicherheits-
technologien in der Automobilbranche”.
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Anwesend waren vonseiten Knorr-Bremse unter anderem
Baoping Xu, Dr. Eduard Gerum, Dr. Laszlé Palkovics und
Thomas Kuhn. In seinem Vortrag stellte Dr. Palkovics die
europaischen Systeme EBS (Elektronisches Bremssystem)
und ESP (Elektronisches Stabilitdatsprogramm) im Lichte der
Regulierungen der europdischen Wirtschaftskommission
(UNECE) vor. Mehr als 180 Teilnehmer der chinesischen Auto-
industrie interessierten sich vor allem fur die Frage, wie sich die
Erfahrungen aus Europa auf China Gbertragen lassen. ,Einigkeit
bestand darUber, dass in Zukunft eine vereinheitlichte Gesetzge-
bung moglich und wiinschenswert ist. Wir diskutierten intensiv
die zukUnftige Prifung und Zulassung (Homologation) von Sys-
temen wie ESP und in Zukunft von Fahrerassistenz-Systemen”,
sagt Dr. Eduard Gerum, Vorstandsmitglied der Knorr-Bremse AG.
AmTag darauf ging es im gemeinsamen Workshop von CATARC
und CVS China speziell um Anwendungsfragen im Bereich
schwere Nutzfahrzeuge. Zu Gast waren 20 Technikexperten von
mehreren Organisationen, unter anderem vom China Vehicle Lab
sowie von verschiedenen Erstausristern und Autoherstellern.
Gemeinsam diskutierten sie die Herausforderungen auf dem chi-
nesischen Markt fUr schwere Nutzfahrzeuge, um mittelfristig ent-
sprechende Regelungen und Empfehlungen zu erarbeiten.
,China hat sehr beeindruckende nationale Forschungs- und
Entwicklungseinrichtungen, die in Zukunft noch ausgebaut wer-
den. Der Trend hin zu mehr Strallen-Guterverkehr Uber ldngere
Entfernungen wird die Bildung von gré3eren Flotten befoérdern.
Mittelfristig werden sich damit die Nutzfahrzeuge im oberen und
mittleren Leistungsbereich dem europdischen Standard annahern.
Bei den Budget-Fahrzeugen kann durchaus noch langer ein tech-
nologischer Unterschied zu Europa bestehen’, so Dr. Gerums Fazit.

JOINT VENTURE MIT LOKALEM NUTZFAHRZEUGRIESEN
Anfang Mai dieses Jahres wurde der Vertrag fUr ein gemeinsa-
mes Projekt von Knorr-Bremse mit dem chinesischen Unterneh-
men Dongfeng Electronic & Technology Co., Ltd. (DETC) unter-
zeichnet. DETC ist eine Tochtergesellschaft der Dongfeng Motor
Group (DFG) und damit Teil eines Gemeinschaftsunternehmens
von Volvo mit Dongfeng.

Das Joint Venture mit Sitz in Shiyan im Zentrum Ostchinas
geht im Oktober 2014 an den Start und wird Komponenten fir
komplette Bremssysteme produzieren. Das Spektrum umfasst
die Bereiche Luftmanagement, Bremssteuerung und Radbremse,
darunter das Antiblockiersystem ABS, pneumatische Scheiben-
bremsen, Bremsventile sowie Getriebe- und Motorbremskom-
ponenten flr mittelschwere und schwere Nutzfahrzeuge.

Fur Knorr-Bremse ist diese Partnerschaft ein entscheidender
strategischer Schritt zum weiteren Ausbau seiner Position auf
dem chinesischen Nutzfahrzeugmarkt.,Unser Ziel ist es, gemein-
schaftlich Bremstechnologien fir den lokalen Markt weiterzu-
entwickeln und das Joint Venture mittelfristig zu einem der
fUhrenden Zulieferer fur die Nutzfahrzeugindustrie in der Volks-
republik China auszubauen’, sagt Dr. Stephan Weng, Mitglied
der Geschaftsfihrung von Knorr-Bremse SfN.
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High-Speed-Strecken
(200 bis 350 km/h)

Hongkong

High-Speed-Strecken 2013

Geplante High-Speed-Strecken*

* Note: Most of the planed lines are currently schedule for completion by 2017.

MIT HOCHDRUCK SYSTEME FUR SCHNELLZUGE LIEFERN

Infolge der Reform des chinesischen Eisenbahnministeriums im
Jahr 2013 ist erneut Bewegung ins Hochgeschwindigkeitssegment
gekommen. Bis 2017 sollen zahlreiche neue Strecken fertigge-
stellt und eroffnet werden. Bereits jetzt verfigt China Uber das
langste Hochgeschwindigkeitsnetz der Welt — ein Ende ist nicht
abzusehen (siehe Karte). China Railways, das staatliche Eisenbahn-
unternehmen, hat 2013 bei drei der vier chinesischen Hersteller
zahlreiche neue Zuge bestellt. Fir insgesamt 435 Einheiten liefert
Knorr-Bremse China die Bremssysteme und Drehgestellausristun-
gen, fur einen Teil davon zusétzlich Tur- und Klimasysteme. Eine
Option fUr weitere 110 ZUge besteht.

SUZHOU STARTET MIT DER LEAN ACADEMY

Im Zuge des konzernweiten Ausbaus der Weiterbildungsmalnah-
men ist im August 2014 die Lean Academy fir die Region Asien-
Pazifik gestartet. Die ersten TrainingsmafBnahmen finden am Knorr-
Bremse Standort im chinesischen Suzhou statt. Die Academy wird
Mitarbeiter aus der gesamten Region und allen Funktionen (Pro-
duktion, Entwicklung, Management, Vertrieb) zusammenbringen,
sie ist gleichermafen offen fir Mitarbeiter von Truck und von Rail.
Jch bin sehr stolz, dass wir mit der Lean Academy die erste Einrich-
tung dieser Art in der Region geschaffen haben. Unser Ziel ist es,
alle Geschaftsbereiche, egal ob in der Produktion oder im Manage-
ment, mit den Lean-Denkweisen vertraut zu machen’, sagt Dr. Henrik
Thiele, Mitglied im Vorstand von Knorr-Bremse Asia Pacific.,Gerade
der asiatische Markt ist sehr dynamisch und verlangt schnelle
Anpassungen, um im Wettbe-
werb zu bestehen. Lean wird uns
dabei helfen, unsere Flexibilitat
zu erhdhen und Produktions-
und Lieferzeiten zu verkirzen! m

ACADEMY

Lean

| 29



MARKTE

Die Hochgeschwindigkeitsziige sind mit bis zu 380 Stundenkilometer auf dem chinesischen Schienennetz unterwegs.

KNORR-BREMSE BEWEIST EXZELLENZ BEI GROSSPROJEKT

DURCHWUSTE UND GEBIRGE

Es ist eine Strecke der Superlative: Die sogenannte Lanxin-Linie im Nordwesten
Chinas fiihrt Giber 1.776 Kilometer von Lanzhou nach Uriimgi. Dabei durchqueren
die Hochgeschwindigkeitsziige die Wiiste Gobi und erreichen in den Auslaufern
des Tian Shan-Gebirges eine Maximalhdhe von 3.610 Metern.
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ach mehr als vier Jahren Bauzeit fuhr am 3. Juni 2014

der erste Zug mit Medienvertretern an Bord nach

Uriimqi und wieder zuriick. Die offizielle Eréffnung
der Strecke mit ihren 31 Bahnhofen ist fiir Ende 2014 geplant. In
Zusammenarbeit mit dem Hersteller CSR Sifang entwickelte das
Knorr-Bremse Joint Venture Merak-Jinxin die Klimasysteme fir den
bis zu 250 Stundenkilometer schnellen Zug. Die Bedingungen
kénnten anspruchsvoller kaum sein: Mit der Hohe dndert sich die
Dichte der Luft, sodass die Leistung der elektrischen Komponen-
ten pro 1.000 Meter um 8 bis 13 Prozent sinkt. Zudem schwankt
die Temperatur sehr stark im Bereich von etwa minus 40 bis plus
30°C, sodass je nach Situation gekihlt oder geheizt werden muss.

Brant Zou, verantwortlicher Systemingenieur bei Merak-Jinxin,
erldutert eine weitere Schwierigkeit: ,Wegen der dinneren Luft ist
auch die Sonneneinstrahlung hoher. Das fuhrt dazu, dass selbst
bei einer relativ niedrigen AuBentemperatur von 15 °C die Tempe-
ratur im Fahrzeug bereits auf 30 °C und mehr ansteigen kann. Also
mussten wir eine Kiihlungsfunktion bei normaler AuBentempera-
tur realisieren, was erhebliche Anpassungen ndtig machte!”

Die extremen Wetterbedingungen stellten die Ingenieure vor
weitere Herausforderungen. So verlduft ein Grol3teil der Gesamt-
strecke durch die Wiste Gobi, was neben starken Temperatur-
schwankungen vor allem ein Problem mit sich bringt: Sand. Das
ganze Jahr Uber, in rauen Mengen und weit umherfliegend auf-
grund des starken Windes. ,Der Sand ist dort sehr fein und leicht,
fast wie Staub” so Brant Zou weiter.,Also haben wir fur die Lif-
tungsoffnungen ein zweistufiges System geschaffen: Die erste
Stufe wascht grof3ere Staub- und Sandkorner mit Regenwasser
aus, wahrend die zweite Stufe die Luft intensiv filtert”

Doch damit nicht genug: Véllig neu fir Zou und seine Kolle-
gen waren die Luftdruckschwankungen, die einerseits durch die
hohe Geschwindigkeit, andererseits durch die starken Winde
verursacht werden. Ein 67 Kilometer langer Tunnel schiitzt den
Zug auf einem besonders gefdhrdeten Abschnitt vor den Wiis-
ten- und Sandstirmen. Gerade dort kommt es jedoch zu grof3en
Luftdruckschwankungen, was zu Unwohlsein bei den Passagie-
ren fhren kann.

AIR-PRESSURE-SYSTEM

Um unangenehme Luftdruckschwankungen speziell in Tunneln zu
vermindern, kombiniert Merak-Jinxin ein aktives und ein passives
System: Der pneumatische Dampfer sorgt bei Geschwindigkeiten
unter 160 Stundenkilometer fiir konstante Regulierung, wéhrend
ein Liftungsventilator verbrauchte Luft nach aulSen bldst. Das
Gerduschniveau bleibt damit niedrig. Bei hoheren Geschwindig-
keiten springt je nach Bedarf der zusatzliche Hochdruck-Ventila-
tor an und sorgt fur Luftausgleich. Die Lautstdrke des Ventilator-
systems erreicht jedoch bei Uber 160 Stundenkilometern nicht
die der Rad- und Auengerdusche, sodass die Passagiere nicht
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durch zusatzlichen Larm beldstigt werden. Der erste Testzug wurde
bereits mit Klimasystemen von Merak ausgestattet und im Juli
vom Hersteller auf die Strecke geschickt. Der erweiterte Durch-
lauf fir das zweite Fahrzeug beginntim September 2014. Mit dem
neuen dachmontierten Klimasystem mit Anti-Sand-Luftfilter und
Niedrigtemperatur-Kihlung, entwickelt speziell fir Geschwindig-
keiten von 200 bis 300 Stundenkilometern, hat Merak-Jinxin eine
leistungsfahige Plattform geschaffen, die fir Elektrotriebzlge von
CSR Singfang und dartiber hinaus Maf3stabe setzt und damit grof3e
Marktchancen eréffnet. |

HVAC FEATURES

Das Klimasystem von Merak-Jinxin fur die Lanxin-Linie
ist auf dem Dach des Triebschnellzugs installiert. Alle
Features auf einen Blick:

) Kihlung und Heizung

) Belliftung und Notbellftung

) Regenwasser- und Sandtrenner (grob)

) Anti-Sand-Luftfilter (fein)

) Schutz gegen Luftdruckschwankungen

) Druckwellendampfer

) Hochdruckventilator

) Spezialgerat fir Schneeschmelze




